Poznan, 30.11.2017

Wielowariantowa koncepcja organizacji ruchu na Jezycach

Podsumowanie uwag z konsultacji spotecznych zgtoszonych do 27 pazdziernika podczas spotkan i konsultacji internetowych

Ponizsza tabela uwzglednia uwagi i propozycje zmian do wariantéw W1 i W2 zaprezentowanej koncepcji organizacji ruchu na os. Jezyce, przestane do ZDM

pocztg elektroniczng, poczty tradycyjng oraz zgtoszone podczas spotkan z mieszkaricami i instytucjami. Powtarzajgce sie postulaty zostaty potgczone w jeden,

stad réznica miedzy liczba pytan i odpowiedzi, a liczbg wszystkich otrzymanych zgtoszen.

mozliwe, podobnie jak innych planowanych ulic,
deptakdw, itd. - na to tez potrzebny jest budzet?

LP Sugestie zmian / pytania Odpowiedz

1 | Zmiany mozliwe do zaakceptowania to: ograniczenie Proponowane zmiany bedg ujete w obu wariantach. Idea ograniczenia tranzytu przez
tranzytu przez Jezyce (jako idea), zmiana kierunku na ul. | dzielnice bedzie podtrzymana. Budowa $w. Wawrzyrica bedzie rozwazana w obu wariantach.
Poznanskiej i Jezyckiej, budowa ul. Sw. Wawrzyrca To zadanie inwestycyjne musi zosta¢ wprowadzone do planu zadan wieloletnich, ktére
(ulica powinna pojawi¢ sie rowniez w wariancie 2), uchwala Rada Miasta.
przerwanie ruchu na ul. Dgbrowskiego na wysokosci
Rynku Jezyckiego ale pod warunkiem zachowania
mozliwosci przejazdu tramwajow.

2 | Wybudowana ul. Sw. Wawrzyrica powinna by¢ ulica Ul. sw. Wawrzynca zostata zaplanowana jako dwukierunkowa do obstugi potnocnej czesci
jednokierunkows z kierunkiem jazdy w strone zachodu. | osiedla Jezyce i ma réwniez stanowi¢ alternatywe dla ul. Dgbrowskiego w przypadku

wyfaczenia z ruchu fragmentu ulicy na wysokosci Rynku Jezyckiego. Ponadto
dwukierunkowos¢ zaréwno ul. Dgbrowskiego jak i $w. Wawrzynca rozktada ruch do
potnocno-zachodniej czesci osiedla po réwno na obie ulice.

3 | Przy budowie ul. sw. Wawrzynca tylko do ul. Koscielnej | Budowa $w. Wawrzynca moze przeja¢ czes¢ tranzytu, gdyz jej zadaniem jest zaréwno
moze powstac nowy tranzyt w tym rejonie. Nalezy poprawa dostepnosci pétnocnej czesci osiedla jak i odcigzenie ruchowe srodkowej czesci
rozwazy¢ budowe ul. Sw. Wawrzyrica dalej, w kierunku | osidla Jezyce. Jest to zadanie inwestycyjne, ktére musi zosta¢ wprowadzone do planu zadan
wschodnim. wieloletnich, ktore uchwala Rada Miasta.

4 | Kiedy wybudowanie ulicy Wawrzynca bytoby w ogéle Zadanie inwestycyjne, jakim jest budowa ul. Sw. Wawrzyrica musi zosta¢ wprowadzone do

planu zadan wieloletnich, ktdre uchwala Rada Miasta. Wprowadzenie zmian w organizacji
ruchu bedacych przedmiotem niniejszej analizy zaktada realizacje tej inwestycji.




Nalezy sprzeciwié sie budowie Nowej Sw. Wawrzynca,
jezeli jej skrzyzowanie z ul. Zeromskiego bedzie
zawierac wszystkie relacje. Przejazd od zachodu ze $w.
Wawrzynica na wprost na skrzyzowaniu w nowy odcinek
powinien by¢ zabroniony.

Obstuga ruchowa planowanego osiedla w pétnocno-zachodniej czesci dzielnicy oparta na
jednej ulicy — Dgbrowskiego jest niewystarczajgca biorgc pod uwage planowang liczbe
mieszkancow zasiedlajacych teren poprzemystowy.. Ul. $w. Wawrzyrica ma za zadanie
roztozyc¢ ten ruch i umozliwi¢ wigczenie tego obszaru do ramy komunikacyjnej — dzis jest to
niemozliwe poniewaz nie ma lewoskretu z ul. Dgbrowskiego w ul. Przybyszewskiego.

Nalezy utrzymac obecnie obowigzujaca organizacje
ruchu na Jezycach z uwzglednieniem kilku zmian;
przywrdcenie lewoskretu z Kraszewskiego w
Zwierzyniecka, przywrdcenie lewoskretu z Koscielnej w
Dabrowskiego, przywrécenie parkowania ukosnego na
ul. Stowackiego, budowa ul. Sw. Wawrzyica.

Dotychczasowe zmiany organizacji ruchu zostaty wprowadzone po przeprowadzonych
analizach i testach ruchu, takich jak wytgczenie sygnalizacji na skrzyzowaniu ul. Koscielna /
Dabrowskiego / Kraszewskiego gdzie stwierdzono pozytywny wptyw korekt. Wprowadzone
zmiany s3 elementami uspokojenia ruchu i przeciecia tranzytu. Budowa ul. Sw. Wawrzyrica
jest potrzebna, a prowadzone analizy uwzgledniajg jg w kazdym wariancie.

Nalezy zachowac ,, promienistg” organizacje ruchu — od
centrum w kierunku granic miasta, opartg na ramach
komunikacyjnych. Koncepcja dla Jezyc powinna
uwzgledniaé taki wtasnie uktad.

Wybudowanie ulicy sw. Wawrzynca jest elementem uzupetnienia ramy komunikacyjne;j.

Wariant skazujacy kierowcéw na nadktadanie drogi
nijak ma sie do zatozenia o ograniczaniu ruchu i emisji
spalin. Dotyczy to obu wariantéw i dlatego zaden z nich
nie jest do przyjecia.

Wydtuzenie przejazdu przez Jezyce ma na celu ograniczenie wjazd na teren osiedla oséb dla
ktdrych cel podrézy znajduje sie poza Jezycami. Poczgtkowo moze by¢ to zréodtem utrudnien,
jednak docelowo zmniejszy zaréwno natezenie ruchu, jak i emisje spalin.

Nalezy w catosci odrzuci¢ zaproponowane warianty
koncepcji organizacji ruchu i przygotowaé wariant
trzeci, utrzymujacy obowigzujgcg organizacje ruchu i
uwzgledniajacy nastepujace zmiany: przywrdcenie
lewoskretéw z Koscielnej w Dgbrowskiego i ze
Zwierzynieckiej w Kraszewskiego i z Mickiewicza w
Zwierzyniecka, poszerzenie tunelu na ul. Koscielnej,
wprowadzenie ruchu dwukierunkowego na ul.
Zwierzynieckiej, przywrdocenie poprzedniej szerokosci
jezdni i skosnego parkowania na ul. Stowackiego,
wykonanie przystankow wiedenskich, budowe
wielopoziomowego parkingu w rejonie skrzyzowania
Poznanskiej i Putaskiego.

Zmiana organizacji ruchu na wskazanych skrzyzowaniach przynosi jak dotad oczekiwany
efekty, dlatego tez rezygnacja z wprowadzonych rozwigzan nie jest rozwazana.
Przystanki wiedenskie sg zaplanowane do wykonania w ramach przebudowy

ul. Dgbrowskiego.

Rozbudowa tunelu na ul. KosScielnej to zadanie inwestycyjne, ktére musi zostac
wprowadzone do planu zadan wieloletnich, uchwalanego przez Rade Miasta.




10

Zaden z zaprezentowanych wariantéw nie realizuje
zaktadanych celdw. Obie propozycje wprowadzajg
jedynie komunikacyjny paraliz, szczegélnie dla
mieszkancow ul. Koscielnej, dla ktérych poruszanie sie
po terenie Jezyc, jak i wydostanie sie poza dzielnice
bedzie znacznie utrudnione.

Zmniejszenie natezenia ruchu generowanego przez przejazdy tranzytowe jest mozliwe
wylacznie poprzez utrudnienie takich przejazdéw i uczynienie ich nieoptacalnymi. Warianty
koncepcji organizacji ruchu zostang zmienione w taki sposéb, aby nie generowac
nadmiernych utrudnien dla mieszkarncéw dzielnicy.

11

Wprowadzenie , kieszeni” jest nie do przyjecia.
Podobnie jak odwrdcenie kierunku ruchu na ul.
Poznanskiej i Jezyckiej — to nic nie zmieni. Konieczne
jest przywrdcenie lewoskretu z Koscielnej w
Dabrowskiego oraz budowa ul. Wawrzynca.
Podzielenie dzielnicy na ,kieszenie” znacznie wydtuzy
mieszkaricom droge od domu do parkingu — z uwagi na
niedostateczng liczbe miejsc postojowych mieszkaricy
czesto nie mogg parkowaé pod domem i zostawiajg
auta na oddalonych parkingach.

Odwrdcenie kierunkdw na ul. Jezyckiej i Poznaniskiej ma za zadanie poprawié ptynnosé
ruchu. Uktad ulic oparty na prawoskretach usprawnia poruszanie sie pojazdéw —
samochody oczekujgce na mozliwosé skretu w lewo czesto blokujg mozliwos¢ przejazdu
tym jadacym prosto. Celem zastosowania uktadu , kieszeniowego” jest ograniczenie lub
uniemozliwienie przejazdéw tranzytowych przez dzielnice. W wariancie W1 takie przejazdy
nie zostaty jednak catkowicie uniemozliwione.

12

Wariant 2 w sposdb niedopuszczalny utrudnia wyjazd z
ul. Koscielnej w kierunku centrum. Nalezy utrzymac
mozliwo$é zawracania na ul. Koscielnej na wysokosci
ul.Waskiej lub odwrdcic kierunek jazdy na
kilkunastometrowym odcinku pomiedzy ul. Jezycka a
Sw. Wawrzyica. Wtedy zawracanie jadac od ul.
Dabrowskiego odbywatoby sie na skrzyzowaniu z
sygnalizacjg Swietlng przed tunelem kolejowym na ul.
Koscielne;j.

We wszystkich wariantach zawracanie na ul. KosScielnej przy ul. Waskiej bedzie dozwolone.

13

Nalezy zrezygnowad z zastgpienia lewoskretu z ul.
Roosevelta w Dgbrowskiego lewoskretem z ul.
Poznanskiej — powinna zosta¢ zachowana obecnie
obowigzujgca organizacja ruchu na skrzyzowaniu
Roosevelta i Dgbrowskiego.

Zaréwno jedno i drugie rozwigzanie zostanie uwzglednione w zaproponowanych wariantach.

14

Wprowadzenie strefy uspokojonego ruchu jest dobrym
pomystem, ale prawdopodobnie nie bedzie skutecznie
przestrzegane. Nalezy zamontowac na ul. Koscielnej

Obowigzujaca zmieniona organizacja ruchu na skrzyzowaniu ul. Koscielnej i Dgbrowskiego
przynosi oczekiwane efekty, dlatego tez nie jest rozwazany powrot do stanu poprzedniego.
W miejscach gdzie wystepuje potrzeba fizycznego ograniczenia predkosci ruchu pojazdéw
powinny pojawic sie dodatkowe elementy wymuszajgce wtasciwg predkosc. Konsultowana




urzadzenia spowalniajgce ruch (progi) oraz przywrdcié
lewoskret z Koscielnej w Dgbrowskiego.

koncepcja stanowi podstawe dla projektu statej organizacji ruchu, uwzgledniajgcego
montaz takich urzadzen.

15

Na odcinku ul. Dgbrowskiego od Rynku Jezyckiego do
skrzyzowania z ul. Roosevelta nie powinno sie
projektowac gtebokiego torowiska tramwajowego —
nalezy zachowa¢ mozliwos¢ przejazdu z jednej strony
Dabrowskiego na druga.

Geometryczne uksztattowanie torowiska umozliwi przejazd z jednej strony ul. Dgbrowskiego
na druga. Szczegdty organizacji ruchu bedg procedowane na etapie tworzenia projektu statej
organizacji ruchu.

16

Czy istniejg analizy natezenia ruchu, ktére potwierdzajg,
Ze proponowana zmiana organizacji ruchu istotnie
wptynie na zmniejszenie tranzytu i natezenia ruchu w
ogéle na terenie Jezyc?

Tak. Wykonane analizy ruchu wskazujg na to, ze w wyniku zmian ruch na osiedlu Jezyce
zmniejszy sie.

17

Koncepcja organizacji ruchu na Jezycach powinna zostaé
uzupetniona o siatke ulic, ktora powstanie na terenach
po fabryce Goplany (pétnocno-zachodni kwartat Jezyc).

Szczegdty dotyczace planowanej siatki ulic dla tej czesci Jezyc sg nadal przedmiotem prac
projektowych. Nie mniej koncepcja zostanie uzupetniona o szkic siatki ulic, zgodny z
dostepnymi na ten moment informacjami.

18

Rondo na skrzyzowaniu ul. Poznanskiej i Jezyckiej jest
dobrym pomystem, ale to rozwigzanie powinno by¢
wprowadzone testowo i ewentualnie dopiero po
sprawdzeniu czy sie sprawdza - na state. Podobnie w
ramach testu powinno zosta¢ wprowadzone
odwrdcenie kierunkéw ruchu na ul. Poznaniskiej i
Jezyckiej.

Rozwazana jest mozliwos$¢ testowego wprowadzania tego rozwigzania.

19

Zmiana organizacji ruchu na Polnej jest do przyjecia pod
warunkiem rezygnacji z sygnalizacji Swietlnej i przy
budowie skrzyzowan wyniesionych.

Planowana jest rezygnacja z sygnalizacji Swietlnej na rzecz wyniesionych skrzyzowan.

20

W jaki sposdb koncepcja organizacji ruchu bedzie
skoordynowana z pracami torowymi na odcinku ul.
Dabrowskiego od Rynku Jezyckiego do skrzyzowania z
ul. Zeromskiego?

Koncepcja uwzglednia zmiany wskazane w projekcie remontu ul. Dabrowskiego na
wskazanym odcinku.

21

Nie nalezy ograniczac tranzytu prowadzgcego przez
ul. Stowackiego — bytoby to utrudnieniem dla
mieszkancow.

Utrudnienie przejazdéw tranzytowych nie ma utrudniaé poruszania sie mieszkaricom, a
zniecheci¢ kierowcow, ktorych cel podrézy znajduje sie poza terenem Jezyc. Dzieki temu
zmniejszy sie liczba samochoddéw poruszajacych sie po jezyckich ulicach i poziom
generowanych zanieczyszczen.




22 | Nalezy zachowa¢ ruch tranzytowy przez ul. Wariant W3 zakfada¢ bedzie mozliwosé pozostawienia ruchu w ciggu ul. Dgbrowskiego
Dabrowskiego. pomiedzy Mostem Teatralnym, a ul. Zeromskiego.

23 | Koncepcja nie uwzglednia ruchu rowerowego na ul. Zgodnie ze Standardami Rowerowymi Miasta Poznania ruch rowerowy na wszystkich ulicach
Poznanskiej i Jezyckiej. W jaki sposdb zostanie on tutaj we wszystkich relacjach musi by¢ dopuszczony dwukierunkowo co zostanie ujete w
zorganizowany? szczegbtowych projektach statej organizacji ruchu.

24 | Na obszarze objetym koncepcjg powinny by¢ Skrzyzowania réwnorzedne sg zaplanowane w poszczegdlnych podobszarach (tzw.
wprowadzone skrzyzowania réwnorzedne. ,kieszeniach”)

25 | Geoankieta zostata zaprojektowana i zrealizowana w Przeprowadzenie geoankiety byto inicjatywa Rady osiedla Jezyce i stanowito wytgcznie jeden
sposéb nieprawidtowy — jej wyniki nie sg z wielu punktéw wyjscia do opracowania koncepcji organizacji ruchu. Wyniki geoankiety w
reprezentatywne i nie prezentujg rzeczywistych zaden sposdb nie przesadzajg o tym jaki ksztatt przyjmie ostatecznie organizacja ruchu na
oczekiwan mieszkancéw osiedla. Nalezy powtdrzy¢ Jezycach.
badanie przy zapewnieniu reprezentatywnego
charakteru i umozliwiajgc wypowiedzenie sie
maksymalnie szerokiemu gronu mieszkancow.

26 | Geoankieta powinna zosta¢ uzupetniona ankietg W wyniku pierwszego etapu konsultacji spotecznych zmieniony zostanie wariant W1 oraz
»analogowa” i przeprowadzona ponownie — przed opracowany nowy, kompromisowy wariant W3. Jego opiniowanie bedzie odbywac sie na
rozpoczeciem drugiego etapu konsultacji. drodze konsultacji internetowych oraz podczas planowanych na drugg potowe stycznia 2018

spotkann z mieszkaficami. Kazdy zainteresowany bedzie miat réwniez mozliwosc
bezposredniego lub listowego kontaktu z ZDM.

27 | Zbyt duzym uprzywilejowaniem na Jezycach cieszy sie Konsultowana koncepcja koncentruje sie na organizowaniu ruchu samochodowego z
ruch rowerowy — to zaledwie kilka procent oséb naciskiem na zréwnowazenie transportu w taki sposéb, aby w odczuwalny sposdéb poprawic
poruszajacych sie w tym rejonie, dlatego nalezy jakos¢ poruszania sie po osiedlu Jezyce wszystkich jego uczestnikdw.
skoncentrowac sie przede wszystkim na rozwigzaniach
dla kierowcéw i pieszych.

28 | Tranzyt przez Jezyce nie powinien by¢ ograniczany — Ograniczenie tranzytu ma na celu poprawe warunku ruchu wewnatrz osiedla, a w
wielu mieszkancow dzielnicy pracuje poza Poznaniem konsekwencji — poprzez zmniejszenie natezenia ruchu — utatwienie wyjazdu i powrotu na
lub na obrzezach miasta. Sg oni skazani na poruszanie teren dzielnicy.
sie autami, dlatego nowa organizacja ruchu powinna
zapewni¢ sprawny wyjazd i powrét na teren osiedla,
szczegblnie w porannym i popotudniowym szczycie.

29 | Analizy / inwentaryzacja ruchu powinna zostaé Zasadnicza czes$¢ badan zostata wykonana przy wytgczonej z ruchu ul. Kraszewskiego, przy

powtdérzona — obecnie po zakonczeniu remontu
Kraszewskiego i przy innych wprowadzonych zmianach
sytuacja jest inna od tej, kiedy prowadzone byty

czym pomiary te sg sukcesywnie uzupetniane tak aby jak najlepiej odzwierciedlaty obecng
sytuacje.




badania. W zwigzku z tym drugi etap konsultacji
powinien poczekaé na zakoriczenie ponownej
inwentaryzacji.

30

Proponowane rozwigzania wymagajg szerokich
konsultacji ze stuzbami — szczegélnie z policja.

Rozwigzania zostaty skonsultowane z instytucjami i stuzbami dziatajgcymi lub majgcymi
siedziby na Jezycach. Podobne konsultacje odbedg sie na etapie projektowania rozwigzan
szczegdtowych.

31

Koncepcja dla Jezyc powinna byé przygotowana w
uzgodnieniu z organizacjg ruchu na sgsiednich
dzielnicach (Grunwald, Sotacz, Stare Miasto).

Ulice otaczajace osiedle traktowane sg jako tranzytowe. Koncepcja koncentruje sie na ruchu
wewnatrz osiedla dgzgc do ograniczenia tranzytu przez ulice wewnatrz Jezyc.

32

Nalezy przywréci¢ mozliwos¢ przejazdu z ul.
Mickiewicza w Zeylanda.

Zmienione warianty koncepcji utrzymaja ruch na ul. Mickiewicza od Zeylanda do Stowackiego
w jednym kierunku.

33

Nalezy zbadac jak rzeczywiscie uniemozliwienie
tranzytu przez Jezyce wptynie na poruszanie sie
wewnatrz dzielnicy (,,by¢ moze wcale nie bedzie tak
zle?”)

Analizy ruchu s i bedg prowadzone. Zaréwno zmieniony wariant W1, jak i nowy wariant W3
umozliwiajg przejazd pomiedzy poszczegdlnymi kwartatami (, kieszeniami”) dzielnicy.

34

Koncepcja nie uwzglednia problemdéw przepustowosci
ulic uktadu podstawowego — w jaki sposéb zostanie
rozwigzany problem korkujgcych sie ulic Roosevelta,
Bukowskiej i Przybyszewskiego?

Obecnie skrzyzowania wtgczajgce osiedle do uktadu podstawowego s obcigzone
rownomiernie (po ulicach podporzgdkowanych przenoszg poza ruchem lokalnym odbywa sie
takze ruch tranzytowy). Po wyfaczeniu tranzytu przez osiedle zostanie przeprowadzona
optymalizacja systemu sterowania ruchem, w tym sygnalizacji S$wietlnej.

35

Nalezy wybudowacd lewoskret z ul. Dgbrowskiego w
Przybyszewskiego.

Aby mozliwe byto udostepnienie lewoskretu z ul. Dabrowskiego w Przybyszewskiego,
konieczne jest zmniejszenie natezenia ruchu tranzytowego w kierunku zachodnim.
Wprowadzenie tego lewoskretu zostanie zaproponowane w zmienionym wariancie W1
koncepciji.

36

Nalezy wybudowa¢ wielopoziomowe parkingi w kazdej z
kieszeni, co pozwolitoby na likwidacje miejsc
postojowych na waskich odcinkach ul. Dgbrowskiego i
poszerzenie w tych miejscach chodnikdéw.

Jest to zadanie, ktére wykracza poza zakres konsultowanej koncepcji. Inwestycje tego typu
muszg zostac ujete w planie wieloletnim, uchwalanym przez Rade Miasta.

37

Ul. Stowackiego na odcinku od Placu Asnyka do ul. Reja
powinna mie¢ ten sam kierunek ruchu co pozostata
czes¢ ulicy Stowackiego.

W wariancie 1 do wprowadzona bedzie zmiana, w ktdrej jeden kierunek zostanie
przywrdcony a przestrzei w rejonie placu bedzie uspokojona.

38

Na skrzyzowaniu ul. Dgbrowskiego i Wawrzyniaka
nalezy zainstalowac lustra drogowe lub sygnalizacje
Swietlna.

Uwaga bedzie rozwazona na etapie opracowania szczegdtowego projektu.




39

Parking naprzeciwko szpitala Raszei powinien zostac
udostepniony mieszkaricom.

Przedmiotowy parking ptatny jest ogélnodostepny — mogg korzystac z niego réwniez
mieszkancy. Ponadto projektowany jest nowy parking na ulicy Niskiej.

40

Wszedzie tam, gdzie to mozliwe nalezy wybudowac
przystanki wiedenskie.

Trwajg starania aby wszystkie perony przystankowe zostaty wyniesione — rozwigzanie takie
zostato uwzglednione miedzy innymi w projekcie przebudowy ul. Dgbrowskiego.

41

Na ul. Zwierzynieckiej powinien zosta¢ przywrdécony
ruch dwukierunkowy.

Ruch dwukierunkowy na ul. Zwierzynieckiej bedzie mozliwy od ul. Prusa do ul. Gajowe;.

42

Obszary w ramach , kieszeni” powinny mieé¢ organizacje
ruchu pod shared space z 20 km/h, a w przysztych
przebudowach ulic — projekty zgodne z zatozeniami
przestrzeni wspoétdzielonych.

Na etapie koncepcji nie sg rozpatrywane szczegétowe rozwigzania geometryczne badz
budowlane dla poszczegdlnych ulic. Ostateczny ksztatt bedzie wynikat z ogdélnych zatozen
organizacji ruchu dla tego obszaru.

43

Niezaleznie od wariantu skret z Roosevelta w lewo w
Dabrowskiego powinien by¢ zakazany.

Rozwigzanie zostato ujete w wariancie W2, ktory w wyniku pierwszego etapu konsultacji
spotecznych zostat odrzucony jako zbyt radykalny. W wariantach przedtozonych do dalszych
konsultacji lewoskret z ul. Roosevelta w Dgbrowskiego zostanie utrzymany.

44

Wariant 2, wraz z nasadzeniami zieleni jest najlepszym
rozwigzaniem.

Mozliwosci pozyskania nowych przestrzeni pod zielerh bedg rozwazane na etapie
szczegbtowych projektow. Wariant W2 zostat odrzucony w wyniku pierwszego etapu
konsultacji spotecznych jako zbyt radykalny.

45

Zaprezentowana koncepcja nie uwzglednia projektu
parkowania na ul. Prusa.

Na etapie analizy sieci drogowej osiedla rozwazany jest gtownie uktad i rozktad ruchu
pojazddéw. Wyznaczenie miejsc postojowych bedzie jednym z dziatan na etapie
projektowania rozwigzan szczegotowych.

46

Wszelkie dziatania zmierzajace do ograniczenia ruchu na
Jezycach zastugujg na poparcie.

Jest to celem konsultowanej koncepcji, niemniej jednak dostepnos$¢ dojazdu dla zapewnia
podstawowe]j obstugi jest priorytetem dla projektantow.

47

Wariant 1, uwzgledniajgcy budowe ul. Wawrzynca jest
rozwigzaniem niesolidarnym — obcigza w duzej mierze
gtéwnie ul. KosScielng. Koscielna i Jezycka juz teraz sg
bardzo zattoczone i utrudniajg poruszanie sie zaréwno
kierowcom, jak i pieszym.

Budowa ul. Sw. Wawrzyrica zostata uwzgledniona w kazdym z wariantéw konsultowanej
koncepcji i jest warunkiem koniecznym dla zapewnienia komfortowego poruszania sie po
terenie osiedla przy jednoczesnym ograniczeniu przejazddw tranzytowych, co jest gtdwnym
celem projektowanych zmian.

48

Idea wyeliminowania tranzytu przez Jezyce zastuguje na
petne poparcie. Dopracowania wymagajg rozwigzania
zaproponowane dla pétnocno-wschodniego kwartatu
Jezyc. brakuje fatwiejszej mozliwosci dojazdu od strony
zachodniej (tj. DK92 w ciggu ulicy Dgbrowskiego i
DW307 w ciggu ulicy Bukowskiej). Zgodnie z tym
wariantem po wprowadzeniu wszystkich zmian taki

Ul. sw. Wawrzynca zostata zaplanowana do obstugi pétnocnej czesci osiedla Jezyce i ma
rowniez stanowi¢ alternatywe ul. Dgbrowskiego w przypadku wytgczenia z ruchu fragmentu
ulicy na wysokosci Rynku Jezyckiego. Ponadto dwukierunkowos¢ zaréwno ul. Dgbrowskiego
jak i sw. Wawrzynca rozktada ruch do pétnocno-zachodniej czesci osiedla po réwno na obie
ulice. We wszystkich wariantach zawracanie na Koscielnej przy ul. Waskiej zostanie
dopuszczone.




dojazd wymagatby przejazdu ul. Bukowska do Zeylanda,
dalej Zwierzyniecka i skretu w lewo na Rondzie
Kaponiera oraz skrzyzowaniu Roosevelta/Poznanska.
Jest to zbyt duze utrudnienie i wymaga zmiany.
Proponuje sie modyfikacje polegajacg na budowie ul.
Wawrzyrica od ul. Zeromskiego do ul. Koécielnej oraz
umozliwieniu nawrotu w ciggu ul. KosScielnej na
wysokosci ulicy Waskiej. Dodatkowo nalezy rozwazyé
zakaz przejazdu na wprost z obecnie istniejgcego
odcinka ul. Wawrzynca (czyli miedzy ul. Polska a
Zeromskiego) w nowy (ul. Zeromskiego do ul.
Koscielnej).

Uwagi i sugestie zgloszone przez firmy i instytucje

49 | Przygotowanie koncepcji organizacji ruchu powinny Zaprezentowane warianty organizacji ruchu oparte zostaty na przeprowadzonych ankietach
poprzedzi¢ konsultacje ze wszystkimi grupami oraz wnioskach z analiz natezenia ruchu i na wskazaniach Rady Osiedla. Prace nad koncepcja
interesariuszy, tj. mieszkaficami, instytucjamii firmami | trwajg i wdrozenie jakiegokolwiek z rozwigzan nie jest przesgdzone. Materiat przygotowany
dziatajgcymi na terenie Jezyc. Dopiero potem nalezy przez projektanta stanowi punkt wyjscia do dyskusji na temat optymalnych kierunkéw
przystgpic¢ do projektowania rozwigzan drogowych projektowania dla przedmiotowego obszaru.

50 | Prace nad koncepcjg powinny by¢ skonsultowane i Plan miejscowego zagospodarowania dla osiedla Jezyce jest w trakcie opracowywania przez
skoordynowane z Miejskg Pracownig Urbanistyczng, MPU. Najnowsze uwarunkowania wynikajgce z MPZP dla tego obszaru zostang uwzglednione
szczegolnie przy opracowaniu rozwigzan dla pétnocno- | w dalszych etapach opracowywania koncepcji.
zachodniego kwartatu Jezyc

51 | Jednym z kluczowych elementéw wprowadzania Budowa $w. Wawrzynca jest kluczowa z punktu widzenia obstugi catego osiedla i zostanie
zmian organizacji ruchu na Jezycach jest budowa ul. uwzgledniona we wszystkich konsultowanych wariantach.

Wawrzynca pomiedzy ul Niestachowska, a Koscielna.
Inwestycja ta bedzie miata szczegdlne znaczenie dla
obstugi komunikacyjnej osiedla mieszkaniowego
planowanego na terenach po fabryce Goplany,
Apatora — Powogazu i Wiepofamy (w/w pétnocno-
zachodni kwartat).
52 | Koncepcja organizacji ruchu na Jezycach powinna Proponowane warianty nie sg sprzeczne ze wskazanym opracowaniem. Na poziomie uktadu

uwzgledniaé¢ budowe prawoskretéw z ul.

sieci drogowej i relacji na skrzyzowaniu uwzgledniono projekt inwestora.




Dabrowskiego w Janickiego i z Janickiego w
Dabrowskiego. Wielowariantowa koncepcja ich
budowy zostata ztozona przez spétke Apator —
Powogaz w ZDM w stycznia 2015 roku

53

Rada Osiedla Jezyce zasugerowata uwzglednienie ul.
Wawrzynca tylko w jednym z wariantéw w obawie, ze
oczekiwanie na budowe tej ulicy spowoduje znaczne
op6znienie we wprowadzaniu zmian organizacji ruchu.
Projekt ul. Wawrzynca powinien jednak by¢
uwzgledniony w kazdym z proponowanych wariantow.

Ulica sw. Wawrzynca bedzie uwzgledniona we wszystkich wariantach konsultowanej
koncepcji. Natomiast termin jej budowy nie wptywa na mozliwos¢ wprowadzenia zmian na
pozostatym obszarze osiedla.

54 | Szpital Ginekologiczno-Potozniczy: wytaczenie Planowana jest rezygnacja z sygnalizacji $wietlnej na rzecz budowy wyniesionych skrzyzowan.
sygnalizatorow $wietlnych podczas remontu ul.
Kraszewskiego usprawnito dojazd do szpitala, warto
utrzymac to rozwigzanie.

55 | Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Wariant 1 zastat skorygowany w ten sposdéb aby byt mozliwy dojazd rowniez od strony ul,

Polnej ograniczy mozliwo$¢ dojazdu do szpitala;
bedzie on wtedy mozliwy tylko od strony skrzyzowania
ul. Polnej i Bukowskiej. To powazne utrudnienie dla
funkcjonowania lecznicy, dlatego nalezy zrezygnowac
z tej zmiany. Wjazd do szpitala przez brame pozarowg
przy ul. Bukowskiej jest wjazdem technicznym dla
dostaw — skierowanie ruchu karetek i pacjentéw
tamtedy nie jest mozliwe.

Szamarzewskiego i Dtugosza. Rekomendujemy wykorzystanie dojazdu karetek do szpitala
takze przez wjazd od ul. Bukowskiej. Wymaga to zmian zasad ruch po drogach wewnatrz
szpitala- zadanie dla administratora obiektu.

56

Starostwo Powiatowe: nalezy zwrdcié¢ uwage na
zachowanie lub zwiekszenie liczby miejsc postojowych
dla petentédw odwiedzajgcych Starostwo —to w duzej
mierze osoby z okolic Poznania, nie majgce mozliwosci
dojazdu innego niz samochodem, a ponadto wiele
spraw wymaga przyjazdu autem (rejestracja pojazdu,
odbidr dokumentacji, itp.). Miejsca postojowe
powinny by¢ zlokalizowane w poblizu Starostwa, zeby
ograniczy¢ koniecznos$¢ poszukiwania wolnych miejsc
na sgsiednich ulicach.

Szczegdty rozwigzan dotyczgcych miejsc parkingowych i sposobu parkowania beda
analizowane podczas projektowania statej organizacji ruchu dla poszczegdlnych ulic.




57 | Spoétka Targowiska: Nalezy zapewnic¢ kupcom Koncepcja nie zaktada zablokowania dostepu do Rynku Jezyckiego dla handlujgcych jak i
handlujgcym na Rynku Jezyckim mozliwos¢ dojazdu na | kupujgcych. Kwestia parkowania i szczegétowej lokalizacji miejsc postojowych bedzie
targowisko z dostawami oraz zaparkowania pojazdéw | rozpatrywana podczas projektowania statej organizacji ruchu dla poszczegdlnych ulic.
(szczegdlnie chtodni) w jego bezposrednim
sgsiedztwie.

58 | Wprowadzenie strefy uspokojonego ruchu z W tym celu prowadzone sg konsultacje spoteczne i analizowane rézne warianty rozwigzan.
ograniczeniem predkosci do 30km/h jest zasadne, nie
mniej wszelkie zmiany wymagajg w pierwszej
kolejnosci okreslenia oczekiwan i potrzeb
mieszkancow dzielnicy oraz instytucji.

59 | Komenda Miejska Policji i Komisariat Poznan - Jezyce: | Nalezy pamietac iz jednostki Policji jak i wiele instytucji na terenie Osiedla zlokalizowana jest
Zaprezentowane warianty w niedostateczny sposéb w $cisle zurbanizowanym otoczeniu. Projektowane rozwigzania majg na wzgledzie
zapewniajg obstuge komunikacyjng instytucji, w tym zapewnienie mozliwie dogodnego dojazdu do instytucji zlokalizowanych na terenie Jezyc.
rowniez jednostek policji.

60 | Zaprezentowana koncepcja ograniczy dostepnosc Rozwigzania prezentowane w koncepcji dotyczg ogdlnych kierunkdw organizacji ruchu.
miejsc postojowych, co rowniez stanowi jej powazny Lokalizacja miejsc postojowych bedzie przedmiotem dyskusji na etapie prac nad
mankament. szczegbtowymi rozwigzaniami dla konkretnych ulic. Niemniej nalezy pamietaé, ze obecnie

pewna cze$¢ miejsc wyznaczona jest w sposdb niezgodny z przepisami i takie kwestie na
pewno bedg regulowane przy wprowadzaniu zmian.

61 | Do komendy wojewddzkiej dojezdza wielu ludzi spoza | Obecne oznakowanie dojazdu do Komendy Wojewddzkiej w ramach istniejgcego Systemu
Poznania, niekoniecznie znajgcych miasto. Dojazd Informacji Miejskiej zostanie dostosowane do wprowadzonych zmian.
powinien by¢ zatem prosty i mozliwy do oznakowania
znakami pionowymi.

62 | Stowarzyszenie Zawodowe Poznanskich Taksowkarzy: | Propozycja zostanie rozpatrzona na kolejnym etapie prac nad docelowg organizacja ruchu.

Projekt nowej organizacji ruchu powinien uwzgledniaé
dopuszczenie ruchu taksdowek po buspasach.




